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Reastror Goziyle

Cok eski caglardan beri var olan iklim degisikligi, 18. Yiizyil sonlarinda Ingiltere’de
baslayan Sanayi Devrimine bagh ekonomik, sosyal ve demografik degisiklikler nedeniyle
farkli bir boyut kazanmis ve 20. yiizyildaki teknolojik gelismelere paralel olarak diinyanin
iklim sistemini tehdit edici nitelige biiriinmiistiir. Iklim degisikliginin baslica nedeni olan ve
biiyiik olgiide insan faaliyetlerinden kaynaklanan kiiresel isitnma konusu, Birlesmis Milletler
tarafindan 1995 yilindan beri diizenlenen ve 2015 yilinda Paris 'te yapilanla birlikte toplam
21 konferansta iizerinde en fazla durulan konu olmustur. Radikal onlemler alinmadigi
takdirde, kiiresel iklim sartlari iizerinde ciddi sonuglar dogurabilecek bir sorun olan sera
gazlarimin atmosfere agsirt élgiide salimimi konusunda birtakim tedbirler alinmaya calisilsa
da, kiiresel 1sinma ve buna bagli olarak geligen iklimsel degisiklikler, hdlihazirda da onemli
olumsuzluklara neden olmaktadir. Bu olumsuz gelismelerin neler oldugu ve sigortacilik
faaliyetlerine olan etkileri Sayin Asude Temelli tarafindan yapilan “Iklim Degisikliginin
Diinya, Tiirkive ve Sigorta Sektorii Uzerindeki Etkileri” adli ¢alismada ayrintilariyla
incelenmistir.

Nakliyat Sigortalar: alaninda her yil yapilmakta olan ve sigortacilarin yanm sira denizcilik
sektoriiniin temsilcileri, eksperler ve uluslararasi hukuk firmalarini bir araya getiren
Uluslararas: Nakliyat Sigortaciligr Birligi (IUMI) konferansi bu yil Eyliil ayinda Almanya’nin
Berlin sehrinde diizenlenmistir. Toplantilarda her yil bir ana tema belirlenmekte ve bu ana
tema kapsaminda Nakliyat Sigortalarini ilgilendiren tiim sorunlar hakkinda tespitlerde
bulunulup, ¢éziimler one siiriilmektedir. Bu yil belirlenen, “Nakliyat Sigortalarinda Yeni
Normal” konusu kapsaminda, geleneksel is yapma bicimlerinin teknoloji kullanimi, finans
yonetimi ve insan kaynaklar: alamindaki uygulamalara bagli olarak ¢ok degistigi ve ortaya
ctkan yeni yapr ve siireglerin artik  “yeni normal” olarak algilanmasi gerektigi
vurgulanmaktadir. Toplantiya katilan Sirketimiz temsilcisi, Nakliyat Sigortalart Miidiirii
Sayin Biilent Akyiiz tarafindan hazirlanan ilgili c¢alismada, konferansta ele alinan tiim
konulara iligkin derlenmis bilgiler sektoriimiiziin ve Nakliyat Sigortalariyla ilgilenenlerin
bilgisine sunulmaktadir.

Yabanct Basindan Se¢meler béliimiinde ise, son zamanlarda yasanan olaylar nedeniyle
giindemde olan siber risklerin sigortacilar agisindan getirdigi olumsuzluklar ve maruz
kalinan riskler, siiriiciisiiz araglar ve arag sigortalarindaki doniisiim, kiiresel ekonomideki
biiyiimenin sigortacilik faaliyetleri iizerindeki olumlu etkileri gibi, okuyucunun ilgisini
cekecegini diistindiigiimiiz yazilarin ¢evirileri yer almaktadir.
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Iklim Degisikliginin Diinya, Tiirkiye ve
Sigorta Sektirii Uzerindeki Etkileri

Giris

enel bir ifade ile iklim
degisikligi, “iklim ko-
sullarindaki biiytik 61-

cekli, onemli yerel etkileri bu-
lunan, uzun siireli ve yavas ge-
lisen degisiklikler” olarak ta-
mimlanmaktadir. iklim degisik-
ligi gezegenimizin tarihi bo-
yunca giines, atmosfer ve yer-
kiire’de yasanan degisikliklerle
baglantili olarak siirlip giden
dogal bir olgudur. Ancak, 19.

ylizyilin ortalarindan itibaren
ic ve dis etmenlerle iliskili bu
dogal devinime ek olarak, in-
san faktoriiniin de kiiresel ik-
limi etkiledigi yeni bir doneme
girilmistir. Giinlimiizde insan
etkinlikleriyle atmosfere sali-
nan sera gazlarmin, sera etki-
sini kuvvetlendirmesi sonucu
Diinya’nin sicakliginin siste-
matik sekilde artmas1 anlamina
gelen kiiresel 1sinma, iklim de-
gisikligi tizerindeki en Onemli
etken olarak kabul edilmekte-

dir. Sera gazlarinm en 6nemli-
leri, basta su buhar1 (H20) ol-
mak tizere karbondioksit (CO2),
metan (CH4), diazotmonoksit
(N20) ve troposfer ile stratos-
ferde bulunan ozon (03) gazla-
ridir. Giinesten gelen kisa dal-
gal1 1gimlar yeryiiziine carptik-
tan sonra, bu gazlar tarafindan
uzun dalgali 1s1 1ginlart seklin-
de yeryliziine geri yansitilir.
Yerkiire’nin 1sinmasini1 sagla-
yan ve 1s1 dengesini diizenle-
yen bu dogal siire¢ sera etkisi
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olarak adlandirilmaktadir. Or-
talama kosullarda, yerkiire-
atmosfer sistemine giren kisa
dalgali giines enerjisi ile geri
salinan uzun dalgali yer 1s1mi-
mi1 dengededir. Atmosferde bi-

riken sera gazlarmin artis1 bu
dengeyi bozmakta ve yerkiire-
nin ortalama ylizey sicakligini
artirmaktadir. Kuvvetlenen se-
ra etkisinden kaynaklanabile-
cek kiiresel 1sinmanin bii-

yukligl, her bir sera gazinin
birikimindeki artisin boyutuna,
bu gazlarin 1s1mim 6zelliklerine
ve atmosferdeki yasam siirele-
rine baghdir.

Fosil ve biyokiitle yakitlarin
kullanilmas1 insan kaynakli se-
ra gazi salinimlarmin en biiyiik
kaynagidir. Sanayi devrimin-
den bu yana Karbondioksit
(CO2) salmimiin %80 oranin-
da artt1ig1 gozlemlenmektedir.

Tarim ve kati atik depolama
sahalar1 metan gazi, giibre kul-
lanim1 ve naylon iiretimi dia-
zot monoksit ve buzdolabr ile
klimalar da florin gazi salini-
min1 artirmaktadir. Arazi kul-
lanim1 degisiklikleri de iklim
sistemini Onemli Ol¢iide etki-
lemektedir. Tarim amagh kul-
lanim i¢in arazi agilmasi koyu
renkli yiizeyin miktarin1 artir-
makta ve sonug olarak giines-
ten gelen radyasyon yansimak-
tan ¢ok emilmektedir. Ayrica
arazi ag¢ilmasi nedeniyle or-
manlarin tahrip edilmesi, kar-
bondioksiti tutan ve depolayan
agac ve bitkilerin azalmasi an-
lamina gelmektedir. Collesme,
atmosfere gecen toz miktarin-
da artisa neden olarak kiiresel
isinmayt  hizlandirmaktadir.
Sehirlesme, c¢evrelerine gore
daha sicak bolgesel 1s1 adalari-
nin olugmasina yol agmaktadir.

Iklim degisikligi ve insan
faktorl, uluslararasi platform-
da ilk kez 1988 yilinda Cenev-
re’de toplanan Hiikiimetlerara-
s1 Iklim Degisikligi Paneli’nde
(Intergovernmental Panel on
Climate Change-IPCC) giin-
deme getirilmistir. Diizenli




olarak yapilan bu panellerin en
biiyiik katkisi, kiiresel 1sinma-
ya yonelik hiikiimetleraras: ilk
cevre sOzlesmesi olan Birles-
mis Milletler Iklim Degisikligi
Cergceve Sozlesmesi’dir (Uni-
ted Nations Framework Con-
vention on Climate Chan-
ge, UNFCCC). Iklim degisikli-
gi konusunda uluslararasi alan-
da atilan en biiylik adim olarak
kabul edilen bu s6zlesmede ik-
lim degisikligi, insan etkisini
de kapsayacak sekilde, “karsi-
lastirilabilir bir zaman dili-
minde gozlenen dogal iklim
degisikligine ek olarak, dogru-
dan ya da dolayli olarak kiire-
sel atmosferin bilesimini bo-
zan insan etkinlikleri sonucun-
da iklimde olusan degisiklik”
olarak tanimlanmustir.
Sozlesme; insan kaynakl
cevresel kirliligin iklim {ize-
rinde tehlikeli etkileri oldugu-
nu kabul ederek, atmosferde-
ki sera gazi oranlarini diisiir-
meyi ve bu gazlarin olumsuz
etkilerini en aza indirmeyi
amaclamaktadir. Bu sozlesme
kapsaminda, 1997 yilinda 3.
Hiikiimetleraras1 Iklim Degi-
sikligi Paneli’'nde (IPCC) im-
zalanan Kyoto  Protokolii ilk
somut hedefleri icermekte, bu
dogrultuda genel ilkeler, eylem
stratejileri ve iilkelerin ylikim-
liliiklerini  diizenlemektedir.
Bu protokolii hayata gegirmek
i¢in tekrarlanan paneller sonu-
cunda, iklim degisikliginin
olumsuz etkisiyle miicadele
etmek icin ortalama global si-
cakliktaki 2°C’lik artis “gii-
venlik esigi” olarak kabul
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edilmistir. Bu, 2050 yilina ka-
dar global bazda yillik sera ga-
z1 salmimlarinda  %60’dan
%80’e varan oranda bir kesinti
yapilmasi anlamina gelmekte-
dir. Bu sene Paris’te 21.’si
diizenlenen Panel’e (21. IPCC)
katilan 150’den fazla hiikiimet,
“Kesin Katkilar I¢in Ulusal
Niyet Beyani”m1  (INDC-
Intended Nationally Determi-
ned Contributions) imzalamig
ve mevcut taahhiitlerin bu
ylizy1l sonunda 2°C hedefinin
yakalanmasinda yeterli olma-
yacagl Ongoriilmiistiir. Beyan-
daki ilave taahhiitler gercek-
lesmezse, bugiinkii ¢cevre poli-
tikalar1  sonucunda  kiiresel
isinmanin 4°C’ye yaklasmasi
ve hatta gecmesi beklenmek-
tedir.

Iklim Degisikliginin Diinya
ve Tiirkiye Uzerindeki
Etkileri

Iklim degisikligi nedenleri
ve sonuclariyla kiiresel bir
problemdir ve etkileri biitiin
diinya tizerinde goriilecektir.
Yapilan arastirmalar analiz
edilen kara pargalarinin en dii-
siik ve en yiiksek sicaklik de-
gerlerinde 20. yiizyilin basin-
dan beri ciddi bir artis yasan-
digm1  gostermekte, okyanus,
buz ve kar tabakalarinda
onemli degisiklikler oldugunu
ortaya koymaktadir. Son 30
yilda ortalama global sicaklik
1850°den beri goriilen en yiik-
sek seviyede olup son 40 yilda
okyanuslarin  iist tabakasi
1sinmis, diinya tlizerindeki buz

kiitlelerinde ciddi bir azalis
meydana gelmis ve deniz sevi-
yesi yaklasik 19 cm yiiksel-
mistir.

Iklim degisikliginin en bii-
yiik etkisi neden oldugu dogal
afetlerdir. Diinya genelinde
son yillarda goriilen tiim dogal
afetlerin en bliyiik boliimiinii,
kasirgalar, dolu firtinalari, sert
firtinalar, seller ve asir1 sicak-
lik nedeniyle yasanan kurak-
liklar olusturmaktadir. Son 20
yilda meydana gelen tiim do-
gal afetlerin %901 asir1 hava
olaylar1 ile baglantilidir ve bu
olaylarin sayis1 6.457 olarak
kayda ge¢mistir. Bu siirecte
606.000 insan hayatin1 kay-
betmis, 4,1 milyar insan yara-
lanmis ve evsiz kalmistir. Son
50 yil igerisinde iklim degisik-
ligi ile baglantili dogal afetle-
rin (kasirga, sel, asir1 sicaklik
gibi) artis gosterdigi; jeofizik-
sel nedenlerle olusan dogal
afet sayisinin ise sabit kaldigi
goriilmektedir.

iklim degisikligine bagh
olarak sayis1 ve siddeti artan
dogal afetlerin maliyeti ve
olusturdugu ekonomik etki de
cok ciddi boyutlarda olabil-
mektedir. i1k asamada gelismis
iilkeler icin temel etki, gayri-
menkul hasarlari, tretim ka-
yiplar1 ve faaliyet maliyetle-
rindeki artistir. iklim degisik-
liginin temel etkilerinin tarim,
gida, su, saglik, enerji arzi,
altyapt ve turizm alanlarinda
goriilmesi beklenmektedir. Az
gelismis veya gelismekte olan
ilkeler iklim degisikliginin
sonuclarina karst daha korun-




masiz olacak, bu iilkelerdeki
endiistriyel ve hizmet faaliyet-
lerinin aksamasi, tarim sekto-
rlindeki olumsuzluklar tiim arz
zincirini  etkileyebileceginden
diinya ekonomisinin istikrarini
da bozabilecektir. Bunun di-
sinda iklim degisikligine bagl
olarak gelismis ve gelismekte
olan iilkeler arasindaki esitsiz-
ligin artmasi, genis bir alanda
su¢ oranlarini ve sivil kargasa-
y1 tetikleyebilecek ve gelismis
tilkelere veya belirli bolgelere
gocleri artirabilecektir.

Iklim degisikligine bagh
dogal afetlerin  maliyetleri
simdiden ekonomiler iizerinde
onemli bir yiik olusturmaya
baglamistir. EM-DAT (Emer-
gency Database-The Centre
for Research on the Epidemio-
logy of Disasters (CRED)) ve-
rilerine gore 90’lh  yillarin
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sonuna dogru sayilar1 hizla
artmaya baglayan iklim degi-
sikligine bagli dogal afetler,
401 olayla 2005 yilinda en {ist
seviyeye ulasmis, sel ve firtina
frekanslarindaki yiikselis bu
sayty1 yillik ortalama 335 se-
viyelerinde tutmustur. Bu ra-
kamlar 1995-2004 yillar1 ka-
yitlarina gore %14 oraninda
bir artis1 ifade etmekte; 1985-
1994 donemi goz Oniine alin-
diginda ise neredeyse 2 katina
yaklagmaktadir.

Seller, 1995-2015 yillar
arasinda yasanan dogal afetle-
rin %43 linii; iklim iligkili afet-
lerin ise %47’sini olusturmak-
tadir. Bu afetlerin ekonomik
maliyetinin sadece %35’inin
kayit altina alinabildigi diisii-
niildiigiinde gercek maliyetin
EM-DAT verilerine gore 1,8
trilyon USD’nin {izerinde ol-

dugu tahmin edilmektedir.
Tiirkiye karmagik iklim ya-
p1s1 g6z oniinde bulunduruldu-
gunda, kiiresel 1sinmaya bagh
iklim degisikliginden en fazla
etkilenecek tilkelerden biridir.
Uc tarafinin denizlerle cevrili
olmasi, topografik yapis1 ve
orografik (nemli hava kiitlele-
rinin dag yamaglarina carparak
yukselmesi sonucu olusan ya-
g1s) Ozellikleri nedeniyle, Tiir-
kiye’nin farkli bolgeleri iklim
degisikliginden farkli bigcimde
ve degisik derecelerde etkile-
necektir. Ozellikle ¢ollesme
tehdidi altindaki yar1 kurak ve
yart nemli ozellige sahip Ic¢
Anadolu, Giineydogu Anado-
lu, Ege ve Akdeniz bolgelerin-
de tarim, ormancilik ve su
kaynaklar1 agisindan olumsuz
sonuglar goriilecektir. Son yil-
larda Tiirkiye ormanlarinda
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toplu aga¢c kurumalarinin, za-
rarli bocek salginlarinin ve
yanginlarin arttig1 goriilmekte-
dir. Iklim degisikligine bagh
olarak kuraklik derecesinin
artmasi bu olaylar1 daha da
hizlandiracaktir. Yapilan aras-
tirmalar dogrultusunda olas1
bir iklim degisikliginin {ilke-

mizde doguracagl sonuglari
asagidaki sekilde Ozetlemek
miimkiindiir:

* Sicak ve kurak donemlerin
siire ve siddetindeki artis,
kuraklik, ¢ollesme, tuzlan-
ma ve erozyon gibi olaylari
hizlandiracaktir.

+ Iklim kusaklarmin kuzeye
kaymas1 sonucu Tiirkiye
daha sicak ve kurak iklim

kosullarinin etkisinde kala-
bilecektir.

* Mevcut su kaynaklarinda
yasanan sikint1 artacaktir.

» Tarimsal iiretim potansiyeli
degisebilecektir. (Bu degi-
siklik bolgesel ve mevsim-
sel farkliliklarla birlikte,
tiirlere gore artis ya da aza-
l1s bigiminde de olabilir).

» Karasal ekosistemler ve ta-
rimsal iiretim sistemleri, za-
rarli sayis1 ve hastaliklarda-
ki artistan dolayr olumsuz
etkilenebilecektir.

* Sicakliktaki artig insan ve
hayvan saghgl iizerinde
olumsuz etkiler doguracak,
asir1 sicaktan kaynaklanan
hastalik ve 6liim oranlar ar-
tacaktir.

* Deniz seviyesinin yiiksel-
mesine bagli olarak Tiirki-
ye’de yogun niifusun, tu-
rizmin ve tarimin yer aldigi
al¢ak alanlar su altinda ka-
labilecektir.

* Mevsimlik kar ve kalici
kar-buz ortiisiiniin kapladig1
alanlarda erimelere baglh
olarak ¢i1g, sel ve taskinlar-
da artis olacaktir.

* Deniz akintilarindaki de-
gismeler deniz ekosistemle-
ri lizerinde olumsuz etkiler
yaratacak, deniz {irtinleri
azalacaktir.

1980°li yillarda baslayan
ardisik sicak yillar ve son yil-
lardaki rekor diizeydeki yiik-
sek sicakliklar, kiiresel




1sinmanin beklendigi ve 6ngo-
rildigi bicimde ilerledigini;
kiiresel 1sinmay1 onlemek ig¢in
alinmas1 gereken ulusal, bol-
gesel ve kiiresel onlemlerin ve
politikalarin  geciktirilmeden
uygulanmasi gerektigini gos-
termektedir. Hiikiimetler ve
karar organlari, insan kaynakl
sera gazi salimimlarinin olus-
turdugu tehlikeler icin ivedi ve
kokli  oOnlemler almak gibi
onemli bir gorevle kars1 karsi-
yadir. iklim sistemindeki za-
man Olg¢eklerinin ¢ok uzun sii-
reli olmasindan dolayi, iklim-
deki degisikliklerin olusturdu-
gu cevresel bozulmalar ve de-
gisiklikler kisa zamanda gide-
rilemeyecektir. Bugiin alinma-
s1 gereken kararlarin 10-20 yil
sonraya ertelenmesi, atmosfere
salinan sera gazlarinin kisa st-
re i¢inde azaltilmasini gerekti-
receginden, olas1 politika se-
¢eneklerini  sinirlandiracaktir.
Sera gazi salinimlarin1 azalta-
cak oOnlemlerin geciktirilmesi,
iilkeleri ve diinyay1 gelecekte
iklim degisikliginin olumsuz
etkileriyle savagmakta hazir-
liksiz ve zayif birakacaktir.
Kiiresel 1sinmay1 Onlemeye
yonelik iklim ve cevre dostu
politikalar ve Onlemler su se-
kilde siralanabilir.

* Tiim sektorlerde enerji ve-
rimliligi ve tasarrufu arti-
rilmaly,

* Yeni ve yenilenebilir enerji
kaynaklarimin (hidrolik, gii-
nes, rizgar, jeotermal vb.)
birincil enerji kaynaklari
icindeki pay1 ¢ogaltilmali,
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» Fosil yakit teknolojileri iyi-
lestirilerek birlesik 1s1 ve
gilic santralleri yayginlagti-
rilmali, karbon tutma ve
depolama projelerine agirlik
verilmeli,

» Daha az COz2 salan yakitlara
yonlenmeli,

» Ulastirma ve kent i¢i trafik
sistemleri, motorlu tasitlarin
daha az yakit tiiketmelerini
saglayabilecek bigimde dii-
zenlenmeli,

* Yiik ve yolcu tagimaciligin-
da demiryolu ve denizyolla-
11 yayginlastirilmalidir.

Iklim Degisikliginin Sigorta
Sektorii Uzerindeki Etkileri

iklim degisikligi, iklim de-
gisikligini azaltma ve iklim
degisikligine adaptasyon poli-
tikalar1, ¢esitli sektorleri dog-
rudan veya dolayl olarak etki-
leyecektir. Iklim degisikligi,
¢imento, havacilik, metal / ma-
dencilik vb. enerji-iligkili sek-
torler disinda, tarim, ormanci-
lik, balik¢ilik, saglik, turizm,
gayrimenkul gibi sektorleri de
etkileyecektir.

Sigorta sektorii acisindan
iklim degisikliginin en 6nemli
etkisi, afet sayisindaki ve sid-
detindeki artisa bagli olarak,
sigorta kapsamindaki hasarla-
rin ¢ok yiiksek tutarlara ulasip,
sigorta ve reasiirans sirketleri-
ni mali agidan zor durumda bi-
rakabilecek olmasidir. Sigorta-
It hane halki, ¢iftgiler, enerji
saglayicilar vb. gruplarin kar-
silastiklar1 finansal kayiplarin
tazmin edilmesinde sektoriin

kilit konumu bu olasilig1 daha
da artirmaktadir.

Iklim degisikliginin sigorta
sektoriiniin bir ¢ok brangini et-
kileyecek olmasina karsin, mal
sigortalart bu etkiden en ¢ok
nasibini alacak brans olacaktir.
Ozellikle yerlesim yogunlugu
yasanan kiy1 bolgelerde yiikse-
len su seviyeleri, seller ve fir-
tinalar sonucunda bu etkinin
daha net hissedilecegi 6ngo-
rilmektedir. Kiiresel 1sinma,
ozellikle 20. yiizy1l ortalama-
sinin 6°C {izerinde seyreden
sicaklik ortalamalar ile saglik
bransin1 da yakindan etkile-
meye baglamig, yliksek sicak-
liklar nedeniyle hastanelere
bagvuran kisi sayisinda ve er-
ken dogum sonucu bebek
olimlerinde artis kaydedilmis-
tir. Orman yanginlarindaki ar-
tig, sel ve kurakligin hasatlar
tizerindeki olumsuz etkileri ve
iiretim kapasitesindeki azalma,
tarim sigortalarini da dogrudan
etkilemektedir. Bununla birlik-
te, istatistiksel olarak kaza
oranlarinda yarattig1 artis dii-
stintildiglinde iklim degisikli-
ginin, motorlu tasit sigortalari-
n1 da etkileyecegi ongdriilmek-
tedir.

Munich Re “NatCatService”
2015 wverilerine gore, 1980-
2014 yillar1 arasinda en ytiksek
maliyetli ilk on dogal afet ara-
sinda ikinci sirayr 125 milyar
USD hasar tutariyla Katrina
Kasirgasi almaktadir. Bu hasa-
rin 62 milyarlik kismi sigorta-
lidir. Besinci sirada ise 68,5
milyar USD maliyetle Sandy
kasirgasi yer almakta olup, bu
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hasarin 29,5 milyarlik kismini
sigorta sirketleri karsilamistir.
Yine aynm1 donemde yasanan
sel hasarlarina bakildiginda ilk
on sirayl alan hasarlarin top-
lam1 187 milyar USD seviye-
sinde olup, 25,5 milyarlik kis-
m1 sigorta sirketleri tarafindan
O0denmistir.

Iklim degisikliginin hasarlar
tizerinde dogrudan etkisi ol-
makla birlikte, sigorta sektorii-
niin karhilhigm ve is modelini
tehdit edecek dolayl etkileri
de olmaktadir. Beklenen hasar
tutarlar1 i¢in saglanan sigorta
teminatlari, beklenmedik bii-
ylik kayiplar karsisinda yeter-
siz kalabilecek, ongoriilebilen
hasarlar ile bu asir1 hasar tutar-
lar1 arasindaki ag¢ig1 (protec-
tion gap & underinsurance) ka-
patmak i¢in belirli bir sermaye
gerekecektir. Sigorta sektorii-
niin kar amact giiden finansal
bir yap1 olmasi nedeniyle bu
tiir risklerin tamamini {istlene-

bilmesi tabii ki miimkiin ol-
mayacaktir. iklim degisikligi-
ne bagl dogal afetlerdeki artig
sigortacilar i¢in agir mali sonug-
lar yaratabilecegi icin risklerin
sigortalanmamast  (uninsurabi-
lity) olasiligin1 da artiracaktir.
Swiss Re Economic Rese-
arch & Consulting and Cat Pe-
rils 2014 verilerine gore, 1975
yilindan beri dogal afetlerin
neden oldugu hasarlarda temi-
nat agiginin firtina icin %55,
sel i¢in ise %86 civarinda ol-
dugu goriilmektedir. Sigortali
olmayan hasarlarin  toplam
ekonomik maliyet i¢indeki pa-
y1 bolgesel olarak farklilik
gostermektedir. Asagidaki gra-
fikte 1975-2014 yillar1 arasin-
da gerceklesen sel ve firtina
hasarlar1 i¢inde sigortali olma-
yan hasar yiizdelerinin bolge-
sel dagilimi gosterilmis olup,
500 milyon USD’nin iizerin-
deki hasarlar baz alinmustir.
Sigorta kosullarinin  tam

anlamiyla  olusturulamamasi,
hasarin beklenenden yiiksek
gerceklesmesi ve sigortalilarin
yeterli sayida olmamasi, dogal
afetlerde sigorta teminatinin
uygun fiyatlarda saglanmasi-
nin da oniinde engel teskil et-
mektedir. Ongoriilen hasarlar
ile gerceklesen hasarlar ara-
sindaki agig1 kapatmak, sekto-
riin finansal kapasitesini arti-
rabilmek amaciyla bazi piyasa-
larda risk transfer yontemleri
gelistirilmistir. Sigorta ve/veya
reasiirans sirketlerinin “dogal
afet sigortast riskini kurumsal
yatirimcilara transfer ettikleri
menkul kiymetler” olarak ta-
nimlanabilen catbondlar (ca-
tastrophe bonds) riskin reasii-
rore veya kamuya devrine geti-
rilen bir alternatif olmustur.
Boylelikle sigortac1 ve/veya
reasiirdrlerin biiyiik dogal afet
risklerini sermaye piyasasina
transfer etmesi miimkiin hale
gelmistir. Reasiirorlere veya
sermaye piyasasina risk trans-
ferinin miimkiin olmamas1 du-
rumunda, dogal afet teminati
iceren sigorta poligelerinin dii-
zenlenebilmesi icin sigortacila-
rin iizerindeki risklerin bir bo-
limiinii devlete transfer etme-
leri gerekecektir. Bu kosullar
altinda devlet destegi kuskusuz
biliyilk 6nem tastyacaktir. Ka-
mu kurumlarinin da bu siirece
destek vermesi, 0zel sektor gi-
risimleri i¢in uygun yasal, mali
ve diizenleyici cergeveyi olus-
turmas1 ve dogal afetlerde si-
gortanin 6nemi konusunda bil-
gilendirici faaliyetlerde bulun-
masi biiyiik 6nem tagimaktadir.
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Iklim degisikligine bagh
dogal afetler konu oldugunda
sigortanin rolii risk paylagiminin
Otesine ge¢mektedir. Zira sigor-
ta, riskin tammmlanmasidan
transfer ve bertaraf edilmesine
kadar devam eden risk yonetimi
dongiisiiniin ayrilmaz bir parca-
sidir. Sigorta ayrica paylastigi
bilgiler ve yonlendirmelerle si-
gortalilarin iklim degisikligine
uyum saglamasina da yardimci
olmaktadir. Ozellikle Avrupa
Sigorta ve Reasiirans sektori,
risk degerlendirme, haritalan-
dirma, risk transferi, fonlama,
uyumlagtirma, hafifletme ve 6n-
leme tedbirlerinin alinmast gibi
konularda 6zel sektor-kamu is-
birligini desteklemekte ve bu
konularda 6nemli rol oynamak-
tadir. Sigortacilar ve kamu yet-
kilileri dogal afet riskleri konu-
sunda bilgi toplama, bu bilgiyi
toplumla paylasma ve kazanilan
bilinci gercek hayatta uygula-
maya gecirebilme konularinda
igbirligi olanaklarini genisletme-
lidir.

Sonug¢

Iklim sisteminde global ol-
cekli bir bozulmanin oldugu,

Kaynaklar
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bir ¢ok iklimbilimci tarafindan
kabul edilmektedir. Dogal den-
genin bozulmasindaki en biiyiik
etken olan insanlarin, gerekli
Onlemler alinmadan faaliyetle-
rine devam etmesi halinde bu
etkinin artacagi ve bunun sonu-
cu olarak kiiresel 1stnmaya bag-
I1 iklim degisikliklerinin yasa-
nacagl kesin olarak vurgulan-
maktadir. Kiiresel 1sinmanin
etkileri, buzullarin erimesi, de-
niz seviyesinin yiikselmesi, ik-
lim kusaklarmin kaymasi gibi
degisikliklerle smirli degildir.
Kiiresel 1sinmanin siirmesi du-
rumunda, asirt hava olaylar
(siddetli firtinalar, kuvvetli ya-
gislar vb.) gibi meteorolojik, bu
olaylara bagli olarak olusan
tagkin ve seller gibi hidrolojik
ve uzun siireli kuraklik ve ¢6l-
lesme gibi klimatolojik kokenli
dogal afetlerin siddetinde, sikli-
ginda ve etkinlik alaninda
onemli artislar olacak, sosyo-
ekonomik sorunlarla karsilagila-
caktir.

Dogal afetlerde gozlenen bu
dikkat cekici ve insani boyutlari
acisindan tiziicli artis nedeniyle
olusan risk potansiyeli, bu tip
afetlere kars1 sigortacilik icin
giderek artacak bir talep ve yeni

hizmet alanlar1 dogurabilecektir.
Sera gazi salimimlarimi azaltmak
icin gelistirilen yeni teknolojile-
rin ve projelerin sigortalanmast,
sigorta sektorii icin bir firsat ol-
dugu kadar, s6z konusu teknolo-
jilerin ve projelerin gelistirilme-
sini de destekleyecektir. Bu ko-
nuya, tasit kullanimmna bagh
olarak 6deme yapilan motorlu
tasit sigortasi (pay as you drive
motor insurance), hibrid araglar
(elektrikli/igten yanmali) ig¢in
diisik motorlu tasit sigorta
primleri ile iklim dostu konutlar
icin konut sigortas1 primlerinde
yapilan indirimler ya da karbon
tutma ve depolama projeleri i¢in
sorumluluk  poligeleri  6rnek
gosterilebilir.

Iklim degisikliginin sigorta-
lilar ve kendi faaliyetleri iize-
rindeki olas1 etkilerini tanim-
layabilen, is siireglerine, ku-
rumsal risk yonetimi planlari-
na ve sirket politikalarina dahil
edebilen sirketler, negatif etki-
leri azaltmanin yaninda olusan
talep artisini yeni Uriinler ge-
listirerek olumlu yonde kulla-
nabilecek ve muhakkak bir
adim 6nde olacaktir.

* CRED (Centre for Research on the Epidomiology of Disasters), The Human Cost Of Weather Related Disasters

1995-2015

» CEA Report, Reducing the Social and Economic Impact of Climate Change and Natural Catastrophes Insurance Soluti-
ons and Public-Private Partnerships 2007

» CEA Report, Tackling Climate Change-The Vital Contribution of Insurers, 2009
« SWISS RE, Sigma Underinsurance of Property Risks: Closing The Gap No:5/2015

Asude TEMELLI
Milli Reasiirans T.A.S.
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Nakliyat Sigortalarinda “Yeni Normal”

akliyat  sigortacilari,
denizcilik sektorii tem-
silcileri, eksperler ve

uluslararas1t hukuk firmalarinin
bir araya gelerek, Nakliyat Si-
gortalarina iliskin sorunlar ve
¢oziimleri  hakkinda  goriis
aligverisinde bulundugu Ulus-
lararas1 Nakliyat Sigortalari
Konferans1 (International Un-
ion of Marine Insurance) 13-
16 Eylil 2015 tarihlerinde
Almanya’nin Berlin sehrinde
yapilmistir.

Aralarinda iilkemizin de bu-
lundugu 38 iilkeden 700’iin
tizerinde katilimcinin istirak
ettigi konferansin ana temasi
“Nakliyat Sigortalarinda Yeni
Normal” olup, konferansta one
¢ikan bazi konular ve konus-
macilarin bu konulara iliskin
degerlendirmelerine  asagida
kisaca' yer verilmistir.

Yeni Normal

Konferansin ana temasi ile
ilgili  konusan  Uluslararasi
Nakliyat  Sigortalar1  Birlik
Bagkani Dieter Berg, Nakliyat

'Konferans kapsaminda yapilan tiim su-
numlara http://www.iumi.com/ conferen-
ces /berlin-2015 adresinden erisilebil-
mektedir.

sigortacilarinin  geleneksel is
yapma bicimlerinin 6zellikle
teknoloji kullanimi, finans yo-
netimi ve insan kaynaklar1 ala-
nindaki uygulamalarin gelis-
mesine bagh olarak ¢ok degis-
tigini, bu degisiklige bagh ola-
rak ortaya c¢ikan yapinin “yeni
normal” olarak adlandirildigini
belirtmistir. Birlik Baskan1 Di-
eter Berg’in ilgili konulardaki
aciklamalar1 ana basliklar al-
tinda 6zetlenmektedir.

Teknoloji Kullanimi

Nakliyat sigortacilig ile ta-
simacilik sektorli arasindaki
organik bag1 vurgulayan Birlik
Baskan1 Berg, 6l¢cek ekonomisi
uygulamalar1 kapsaminda, Or-
negin daha biiyik gemi ve
platform ingaat1 projeleri veya
kuyu agma faaliyetlerinde kul-
lanilan teknolojik gelismelerin
sigortaya konu bedelleri yiik-
selterek sorumluluklar1 6nemli
Olciide artirdigini, bu durumun
“yeni normal” olarak benim-
senmeye baslandigini ifade
etmistir.

Diger taraftan, s6z konusu
teknolojik gelismelerin, her ne
kadar mal ve hizmetlerdeki bi-
rim fiyatlarin diigmesinde te-
mel etkenlerden biri olsa da,

sigortaya konu yiik ve tekne
bedellerinin yiikselmesine yol
acmast nedeniyle, kiimiil tehli-
kesini artirdigini belirten Berg,
3 Ocak 2015 tarihinde, Range
Rover, Jaguar, Porche, Rolls
Royce gibi markalara ait 1400
liiks arag¢ yikii ile Mans Deni-
zi’nde Once yan yatan sonra
karaya oturtulan ve tahmini
150 milyon ABD Dolar1 hasa-
ra neden olan “Hoegh Osaka”
Ro-Ro gemisi drneginden ha-
reket ederek, biiylik hacimli
gemilerde  karsilasilabilecek
kiimiil tehlikesine dikkat cek-
mis ve s6z konusu riskin yone-
tilmesinin ve reasiirans temi-
ninin énemine vurgu yapmis-
tir.

Diinya ticaretinde Onemli
bir tehlike olarak kabul edil-
meye baslanan siber risk konu-
suna da deginen Birlik Baska-
ni1, limanlar, lojistik merkezleri
ve denizde petrol arama tesis-
lerinin giderek daha fazla bilgi
islem teknolojisine dayandigi
ve bu nedenle s6z konusu te-
sislerin siber risklere maruz
kalma ihtimalinin eskiye gore
cok fazla arttigini belirtmistir.
Berg, nakliyat sigortacilarinin,
siber riskler nedeniyle karsila-
sacaklar1 sorumluluklar1 belir-
lemek ve miisterilerin ihti-
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yaglarina yonelik ¢oziim Oneri-
lerini hazirlayabilmek i¢in s6z
konusu riski detayl bir sekilde
anlamaya ihtiya¢ duyduklarim
ifade etmistir. Bu c¢ergevede,
Uluslararast  Deniz  Ticaret
Odas1 (International Chamber
of Shipping), Bagimsiz Tanker
Sahipleri Birligi (International
Association of Independant
Tanker Owners), Baltik ve
Uluslararas1 Denizcilik Konse-
yi (Baltic and International Ma-
ritime Council) ve Uluslararasi
Kuru Yik Armatorler Birligi
(International Association for
Dry Cargo Shipowners) gibi
orgiitlerin gemilerde siber gii-
venligin saglanmasi ile ilgili
olarak bir kilavuz kitap hazir-
lamakta olduklar1 ve bu calis-
manin 2016 yilinda Uluslara-
ras1 Denizcilik Orgiitii’ne (In-
ternational Maritime Organisa-
tion) sunulmasinin beklendigi
Baskan tarafindan belirtilmis-
tir.

Baskan, siber risk konusun-
daki agiklamasinin son bolii-
miinde, teknolojinin yol agtig1
degisikliklerin ~ olumlu  ve
olumsuz sonuglar dogurdugu-
nu, yakin bir gelecekte, deniz
ve kara nakliyatinda internet,
uydu agi1, sensorler, e-navigas-
yon (elektronik seyriisefer) gi-
bi teknolojik sistemlerin kulla-
niminin artacagini, bu sistem-
lerin kullanilmasinin seyriise-
fer giivenligi, deniz ulagim ve-
rimliliginin artirilmasi, deniz
ortaminin korunmasi, liman ve
kiyilarin giivenliginin saglan-
masinin yaninda tedarik zinciri
performansin1 da artiracagini

REASUROR

belirtmistir. Ancak, bu sistem-
lerin siber riskler kapsaminda
kot amaglh kullanilmasinin da
miimkiin olduguna dikkat ¢e-
ken Bagkan, iistiin teknolojik
ozelliklere sahip bir geminin
makine, fren ve diimenine
uzaktan hiikkmedilerek karaya
oturtulabilmesinin veya batiri-
labilmesinin miimkiin olabile-
cegini ifade etmistir.

Finans Yonetimi

Birlik Bagkani Dieter Berg,
Nakliyat sigortacilarinin isleri-
ni yaparken olusturulan fonla-
rin etkin bir sekilde yonetilme-
sinin, karliligin  artirilmast,
firma degerinin yiikseltilmesi
ve faaliyetlerinin siirdiirtilmesi
bakimindan biiylik 6nem arz
ettigini dile getirmistir.

Nakliyat Sigortalarmimn diin-
ya ekonomisindeki biiyiime ile
dogrudan baglantisina dikkat
ceken konusmaci, degisen
ekonomik sartlardaki finans
yoOnetimine iligkin “yeni nor-
malin”, dinamik bir piyasada
siirekli  bliyliyen isletmenin
degil, kismen dinamik bir pi-
yasada sinirli bliyliyen islet-
menin fonlarinin idaresi sek-
linde olacagini belirtmekte, bu
diistincesini 2008 kiiresel kriz
oncesindeki hizli ekonomik
bliylime dinamiklerinin, ara-
dan gecen yedi yildan sonra
sinirh ekonomik biiyltime di-
namiklerine doniistiigli gerge-
gine dayandirmaktadir.

Konusmasinda finans yone-
timi ilizerinde etkili olan enf-
lasyon ve rekabet unsurlarina

da yer veren Berg, enflasyonda
“yeni normalin”, mal ve hiz-
mete yonelik talebin yetersiz
olmasina bagh olarak diisiik
enflasyon ve faiz ortami oldu-
gunu, rekabette ise fiyat odakli
agresif rekabetin yol actig1 dii-
stik kar marjlarimin “yeni nor-
mal” oldugunu ifade etmistir.
Sigorta fiyatlar1 konusuna
da deginen Bagkan, Nakliyat
sigorta piyasasinda, cesitli ne-
denlere baglh olarak uzun bir
zamandir elverisli piyasa ko-
sullarinin hakim oldugunu, ye-
ni nesil nakliyat sigortacilari-
nin neredeyse sert piyasa ko-
sullarin1 hi¢ yasamadigini be-
lirtmis ve sigorta fiyatlarindaki
2008 kiiresel kriz dncesi mev-
cut baskinin halen devam etti-
gini, fiyatin siirekli baskilan-
mas1 hususunun da “yeni nor-
mal” kapsaminda degerlendiri-
lebilecegini dile getirmistir.
Nakliyat sigortacilarinin
mali performansin1 etkileyen
finans yOnetiminin yani sira,
itibar yonetiminin de onemine
dikkat c¢eken Berg, sadece
prim iiretimi, kar ve piyasa de-
geri gibi hususlara 6ncelik ve-
rilmesinin yeterli olmadigini,
itibar yonetiminin de mali per-
formansa somut katki yaptigi-
ni, sigortalilarin itibarli sirke-
tin policesini daha ¢ok talep
ettiklerini belirtmistir. Nakli-
yat sigortacilarinin, uyguladik-
lar1 sigorta kabul ve hasar
o0deme politikalariyla zaman
icinde sekillenen sigortact
kimligi ve bu kimligin sigorta-
lilara yansimasiyla olusan iti-
bar konusunun, halihazirda
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giindemdeki bir husus oldugu,
ancak 2008 kiiresel krizinden
sonra daha fazla on plana ¢ika-
rak yeni normal kapsaminda
degerlendirildigi ayrica ifade
edilmisgtir.

Insan Kaynaklarimin Temini

Her seyden once, Nakliyat
sigortalarina iligkin risklerin
0zel bir uzmanlik gerektirdigi,
misterilerin ihtiya¢ duydugu
uzman personel egitimi ve per-
sonelin bu yonde tesvik edil-
mesinin ¢ok gerekli oldugunu
vurgulayan Birlik Bagkani1 Di-
eter Berg, kiiresellesme siire-
cinde mal ve hizmet iiretimi ile
ilgili islemlerin cesitlenerek
arttigini, teknolojik gelismele-
rin diinya genelinde hizli bir
sekilde yayildigini, siirekli ye-
niliklere odaklanmay1 gerekli
kildigin1 ve tiim bu hususlarin
Nakliyat sigortacilar1 tarafin-
dan temel bir gercek olarak
kabul edildigini dile getirmis-
tir.

Konusmaci, gerek mal ve
hizmet tretimindeki ¢esitlili-
gin giderek artmasi, gerekse
teknolojinin hayatin ayrilmaz
bir parcast haline gelmesi cer-
¢evesinde ¢alisanlarin uzman-
lasmasin1  saglayan egitim
programlarinin Nakliyat sigor-
tacilar1 tarafindan artik “yeni
normal” olarak kabul edilmesi
gerektigini belirtmistir.

Yiik Sigortalar:

Uluslararasi ticaret hacmin-
deki degisikliklerle Nakliyat

REASUROR

Yiik sigortalar1 arasinda dog-
rudan bir iligki oldugu gerge-
ginin altin1 ¢izen Uluslararasi
Nakliyat Sigortalar1  Birligi
Yiik Sigortalar1 Komitesi Bag-
kan1 Nick Derrick, diinya tica-
ret hacminin, emtia fiyatlarin-
daki diislise ragmen, yavas da
olsa yiikselme egilimini koru-
dugunu, ancak 2008 kiiresel
finans krizi sonrasi alinan 6n-
lemlerin iyilestirici etkilerinin
arzu edilen seviyelerde gergek-
lesmedigini, gelismis ve ge-
lismekte olan {lkelerin eko-
nomileri ag¢isindan daralma
tehdidinin hala stirmekte oldu-
gunu ifade etmistir.

Diinyanin en biiyliik eko-
nomilerinden biri olan ve bu
ozelligi ile sektore yiik ve tek-
ne policesi kapsaminda talep
yaratan Cin ile ilgili degerlen-
dirmelerde de bulunan Nick
Derrick, Cin’in ekonomisinin
bliylime hizinda kiiresel kriz
sonrasi sliren diigme egiliminin
devam ettigini, Cin i¢in “yeni
normalin”, yavag biiylimeyle
barisik yasamaya alismak ol-
dugunu belirtmistir.

Yik Sigortalar1 Komitesi
Baskan1 Derrick, 2014 yilinda
16,95 milyar ABD Dolar se-
viyesinde gerceklesen Nakliyat
Yiik Sigortalart prim iiretimi-
nin, ABD Dolarinin diger para
birimlerine kars1 gii¢lii olmasi
nedeniyle onceki yila gore %7
oraninda bir azalma gosterdi-
gini, giicli Dolar etkisinin,
ulusal ve uluslararas1 piyasa-
lardaki biiyiimeyi gizledigini
One siirmiistiir. Baskan, hali
hazirda Nakliyat yiik sigorta

piyasasinda iyimser bir hava-
nin hakim olmadigini, son yedi
yillik dénemde her an degise-
bilen mali ve siyasi gelismeler
nedeniyle, istikrarli olan tek
seyin belirsizlik ortami oldu-
gunu, bu ortam igerisinde faa-
liyet gosteren Nakliyat sigor-
tacilarinin diisiik enflasyon, s1-
nirli biiylime, diisiik kar, sert
rekabet, sermaye yeterliligi ile
ilgili diizenlemeler, yaptirim
rejimi, artan jeopolitik tehlike-
ler ve terdr tehdidi gibi farklh
risklerle basa c¢ikmaya calisti-
gini, bu durumun piyasanin
“yeni normali” olarak kabul
gormeye basladigini ifade et-
mistir.

Derrick, Cin’in 6nemli li-
man kentlerinden biri olan Ti-
anjin’de 2015 yilinin Agustos
ay1 i¢inde bir lojistik firmasina
ait tehlikeli ve kimyasal mad-
delerin  saklandigr  depoda
meydana gelen biiyiik patla-
manin, depolama alanlarindaki
ve konteynirlardaki mallart
kullanilamaz hale getirdigini
ve Nakliyat sigortacilarinin
dikkatini kiimiil tehlikesine
(muhtelif sigortalilara ait ¢ok
sayida yiikiin ayni liman veya
ara depolarda bir araya gelerek
birikim olusturmasi) yoneltti-
gini belirtmistir. Konusmaci,
ayrica, soz konusu riskin yone-
tilmesi ile ilgili olarak yapila-
cak modelleme caligsmalarinda
teknolojiden  yararlanilmasi
hususuna da vurgu yapmustir.

2015 yili i¢inde Siiveys Ka-
nal’'nin bir kismina paralel
olarak yapilan ikinci kanala da
deginen Derrick, 72 kilometre
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uzunlugunda ve 24 metre de-
rinligindeki paralel yeni kana-
lin (toplam uzunluk 190 kilo-
metre), iki yonli ulasima ve
daha biiyiik gemilerin ge¢me-
sine imkan saglayarak gemi
gecis kapasitelerini artirdigini,
bekleme siirelerini ise azaltti-
g ifade etmistir. Konusma-
sinda “korsanlik” konusuna da
deginen Derrick, 2015 yilinda
korsanlik olaylarinin, daha 6n-
ce oldugu gibi Aden Korfezi
ve Somali kiyilarinda degil,
Endonezya, Malezya, Vietnam
gibi Asya’nin dogusundaki iil-
kelerde ve Bat1 Afrika kiyila-
rinda goriildiglini  belirtmis,
bu tiir olaylarin 6nlenebilmesi
icin devriye gemilerinin zama-
ninda konuslandirilmasinin
yanisira, denizdeki ve karadaki
tim ilgililerin igbirligi iginde
hareket etmesinin Onemine
vurgu yapmistir. Bu tedbirler
sayesinde, uluslararasi ticare-
tin ugrayacagi zarar da azalti-
labilecektir.

Tekne Sigortalari

Tekne Komitesi Baskan
Mark Edmonson, Diinya tekne
filosunun, tonaj ve say1 itiba-
riyle bliylimeye devam ettigini,
tekne bedellerinin ise diisiis
egiliminde oldugunu belirtmis-
tir. Diger taraftan, 2014 yilinda
7,6 milyar ABD Dolar1 seviye-
sinde gerceklesen tekne sigor-
tas1 prim iretiminin onceki yi-
la gore yaklasik %6 oraninda
bir azalis gosterdigini, bu aza-
lisin sadece giiclii ABD Dolar1
etkisinden degil, tekne bedelle-
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rindeki azalmadan ve prim
odakli rekabetten kaynaklan-
digin1 6ne stirmiistiir.

Navlun fiyatlarinin, ulusla-
rarasi deniz ticaretinde yik ta-
stmaciligina olan talebin ya-
vaglamasina ve diinya denizci-
lik filosuna yeni gemilerin ka-
tilmasma bagli olarak asagi
yonlii  seyrettigini  belirten
Baskan, Cin gibi ana mal ithal
eden iilkelerdeki yavas biiyii-
menin yiik tasimaciligia olan
talebi onemli Olciide etkiledi-
gini ifade etmistir. Tekne in-
saat sektorlindeki gelismelere
de deginen Edmonson, Cin
tersanelerinin bu alanda da
ciddi 6lctide bir hakimiyetinin
oldugu bilgisini vermistir.

Gemilerin eskiye gore cok
daha donanimli ve yiiksek be-
delli olmasi, {icilincii sahis so-
rumluluklarinin  ise  giderek
ylkselmesine bagli olarak, her
ne kadar kaza adedi azalmig
olsa da, hasar bedellerinde bir
artis oldugunu, bu kazalarin
biiytlik bir boliimiiniin ise insan
hatasindan kaynaklandigin1 be-
lirten Bagkan, tagima kapasite-
leri artan ve tasidiklar1 yiikler
icinde tehlikeli madde c¢esitleri
cogalan gemilerin yapacagi bir
kazanin Onlenmesinde deniz
kilavuzluk hizmetlerinin Gne-
mine dikkat c¢ekmistir. Ko-
nusmasinda, ayrica, Kuzey
Buz Denizi’ndeki mevcut ve
acilmast beklenen gilizergah-
lardan s6z eden Baskan, kiire-
sel 1sinmanin en somut etkile-
rinin Kuzey Buz Denizinde
goriildiigiinii, buzullarin eri-
mesiyle birlikte Kuzey Deniz

Rotas1 (Northern Sea Route),
Kuzey Bati Gegidi (Northwest
Passage) gibi giizergahlarin
cok smirli da olsa kullanildigi-
n1, yakin gelecekte ise Trans-
polar Deniz Rotast (Trans-
Arctic Route) gibi yeni bir gii-
zergahin  da  kullanilacagini
ifade etmistir. S6z konusu bu
giizergahlarin, gerek mesafele-
ri kisaltmasi, gerekse kaynak
tedarik ve ticaret yollarmi ge-
sitlendirmesi nedeniyle gele-
cekte uluslararasi ticareti ve
deniz tagimaciligini, dolayisiy-
la Nakliyat sigortaciligini dog-
rudan etkilemesinin beklendi-
gini dile getirmistir. Konugma-
ci, ayrica, 1 Ocak 2017 tari-
hinde yiirlirliige girmesi bek-
lenen diizenlemeden de (Polar
Code) soz etmistir. Edmond-
son, Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii (International Maritime
Organisation) tarafindan hazir-
lanan s6z konusu diizenleme
ile gemilerin yeterli giivenlik
Onlemleri alarak calismasinin
ve kutup sularindaki risklerin
etkilerini azaltarak c¢evrenin
korunmasmin  amaclandigini
ifade etmistir.

Hasar Onleme

Geminin veya yiikiin karsi-
lastig1 bir deniz tehlikesi nede-
niyle kurtarma yardim hizmeti
almasinin ¢ok yaygin bir uygu-
lama oldugunu vurgulayan
Hasar Onleme Komitesi Bas-
kan1 David Taylor, kurtarma
yardim anlagsmasinin, genel
olarak bir sekle bagli olmadi-
gin1, yazili olarak yapilabildigi
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gibi telsizle de yapilabildigini,
genel uygulamanin, kurtarma
yardim anlagmalarinda LOF’
un (Lloyd’s Open Form of
Salvage Agreement) kullanil-
mas1 oldugunu, LOF sozles-
mesine konu olan davalarin
yaklasik olarak %75’inin, tah-
kime gitmeden taraflarin mu-
tabakata varmasiyla sonuclan-
digim1  ve kurtarma yardim
hizmetlerinin denizciligin ha-
yati faaliyetlerinden biri olarak
donatanlar1 ve sigortacilar1 bii-
ylik mali zararlardan korudu-
gunu ifade etmistir.

Deniz yoluyla tasiman kati
dokme yiiklerin yiiklenmesi,
hesaplanmasi, taginmasi ve bo-
saltilmasi islemlerindeki uygu-
lamalarin, prosediirlerin  ve
alimacak Onlemlerin standart-
lagtirilmasi ile ilgili bilgi veren
Taylor, dokme haldeki kati
yiiklerin taginmasi sirasinda en
onemli tehlikelerin basinda
yik dagilimi sonucu gemide
yapisal hasarlarin meydana
gelmesi, dengesinin bozulmasi
ve yiklerin birbirleriyle kim-
yasal reaksiyonlara girmesi ol-
dugunu belirtmistir. Konusma-
c1, ayrica, Kuzey Afrika’ya
sevk edilen dokme haldeki ta-
hil ytiklerinde karsilagilan ka-
git lizerindeki eksiklik hasarla-
rina (paper loss) ve bu hasarla-
rin Onlenmesinin dnemine de
vurgu yapmustir. Bagkan, bu
tiir hasarlarin, hirsizlik, kepge-
den sizma gibi fiziksel hasar-
lardan ziyade malin varma li-
maninda yetersiz ve hatali 0l-
climlenmesinden veya hesap-
lanmasindan kaynaklanan fark-
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liliklar sonucu kagit {izerinde
goriildiigiinii, ortaya c¢ikan an-
lagsmazliklarda ise mahkemele-
rin belgesel kanitlar1 esas aldi-
g1, sigortali tasimada mey-
dana gelen fiziksel hasar gibi
muamele ettigini vurguladik-
tan sonra, sz konusu hasarla-
rin Onlenmesi ile ilgili olarak
bazi hususlara (varma lima-
ninda ambar kapaklarinin de-
netlenmesi, bosaltmay1 takip
icin bagimsiz ayr1 bir eksperin
atanmasi, uluslararasi tahil ko-
duna riayet edilmesi, yiikle-
menin ve bosaltmanin draft
survey tartim yontemi ile ya-
pilmas1 hususunda taraflarin
imzalarimin  alinmasi, draft
survey tartim yontemi uygu-
lanmas1 miimkiin degilse, ka-
mu gorevlisi olan eksperin go-
zetiminin saglanmasi, malin
ozelligine ve teamiile uygun fi-
re oraninin eklenmesi gibi)
dikkat ¢ekmistir.

Hukuk ve Sorumluluk

Hukuk ve Sorumluluk Ko-
mitesi Baskani1 Frederic Dene-
fle, esas olarak bir mal ya da
iriiniin ihracatinin veya ithala-
tinin yasaklanmast ile ilgili ol-
masi nedeniyle ekonomik yapti-
rimlar konusunun Nakliyat si-
gorta sektorii tarafindan yakin-
dan izlendigini, biiylime hiz1
yavaslayan diinya ekonomisin-
de, ekonomik yaptirimlarin
uluslararasi anlagmazliklarda bir
ara¢  olarak  kullanilmasinin
uluslararasi ticareti olumsuz et-
kiledigini belirtmistir.

Baskan, ayrica, iran’a uy-

gulanan yaptirimlara da de-
ginmistir. Konusmaci, Viyana
anlagmasi sonrasi iran’a uygu-
lanan yaptirnmlarin kalkmasi-
nin, Iran’1n bariscil niikleer fa-
aliyetler igerisinde oldugu ve
gerekli onlemleri aldigma dair
Uluslararast  Atom  Enerjisi
Ajansi  (UAEA/International
Atomic Energy Agency) de-
netgilerinin onaylamasina bag-
It oldugunu, s6z konusu ona-
yim ise 2016 yili i¢inde veril-
mesinin beklendigini de ifade
etmistir.

Offshore Enerji Sigortalar:

Offshore Enerji Komitesi
Bagkan1  Simon  Williams,
offshore enerji sigortalarinda
prim iiretiminin, 2014 yilinda,
2013 yilina gore, ozellikle Bati
Afrika ve Brezilya’da artan
petrol arama, ¢ikarma, sondaj
ve tasima faaliyetlerine bagl
olarak, %11 oraninda bir artis-
la 5,7 milyar ABD Dolar1 se-
viyesinde gergeklestigini ifade
etmistir.  Williams, ayrica,
2015 yilinda sert bir sekilde
diisen petrol fiyatlari nedeniyle
petrol arama, sondaj, ¢ikarma
ve tagima faaliyetlerinde azal-
ma oldugunu, ¢ok yiiksek ma-
liyet gerektiren bazi offshore
enerji projelerinin ise ertelen-
digini belirtmistir.

Biilent AKYUZ
Milli Reasiirans T.A.S.
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Telematik Sistemleri ve Siiriiciisiiz Araclar Ile
Motorlu Arac¢ Sigortalarinin Doniisiimii

arsh tarafindan ya-
yinlanan bir raporda
Motorlu Ara¢ Si-

gortalarinin, otomatik  tasit
teknolojileri ve telematik uy-
gulamalar yoluyla elde edilen
risk verilerinin kullanimindaki
artis nedeniyle bazi kokten de-
gisiklikler ile kars1 karsiya ol-
dugu belirtilmistir. Rapor, ka-
zalarin  %90’indan fazlasinin
insan hatasindan kaynaklandi-
gin1 ve otomatik tasit kullani-
minin, siiriicii deneyimi ve bu-
na bagh riskleri giin gectikce
degistirdigini vurgulamaktadir.

Sigortact ve reasiirorlerin
ylkiimliiliklerinin yanm1 sira,
Motorlu Tasit Sigortalarinin
satis seklinin de carpici bir de-
gisim gosterebilecegi  diisii-
niilmektedir.

Telematik teknolojisini kul-
lanan “Insure the Box™ isimli
sigorta sirketinin, Toyota ile
gliclii iligkileri bulunan “Aioi
Nissay Dowa”ya satisi, bu ye-
ni teknolojinin yayginlagmasi
konusunda iireticiler ile sigorta

sirketlerinin igbirligi i¢inde ol-
duguna isaret etmektedir.

Broker, bu anlagmanin ge-
rek sigorta satis1 gerekse tele-
matik veri uygulamalari araci-
ligiyla miisteri  ¢ekebilecek
capraz satigta yeni bir asama-
nin ilk adimi olacag goriislin-
dedir.

Aioi Nissay Dowa, Insure
the Box ve Toyota gibi sirket-
ler arasindaki isbirlikleri, araba
reticileri ve bayilerin, bir
miisteriye arag¢ satisi esnasinda
sigorta policesi ve telematik
sistemini de satarak, gelenek-
sel sigorta satig kanallarini ko-
layca ikame edebilecegini gos-
termektedir.

Mercedes-Benz, General
Motors, Nissan, Google ve
Volvo sirketlerinin tiimii stirii-
ciistiz araglarini 2020 yilina ka-
dar piyasaya stireceklerini agik-
lamiglardir.

Ingiliz Hiikiimeti, iilke ge-
nelinde dort adet siiriiciisiiz
arabanin deneme siiriigleri i¢in
19 milyon Sterlin tutarinda

Odenek saglamis ve bu tekno-
lojinin Ingiltere yollarinda test
edilmesine herhangi bir engel
olmadigimi ilan etmistir. Oto-
masyon teknolojisinin kulla-
nimina olanak saglayacak se-
kilde motorlu tasitlarla ilgili
yuriirliikteki yasalarin 2017 y1-
linin ikinci yarisindan Once
gozden gecirilecegine dair ta-
ahhiitte bulunulmustur.

Marsh yayiladigi raporda;
iilkedeki Karayollar1 Trafik
Kanunlarinda otomatik tasit
teknolojilerine de bir bdliim
ayrilmasi suretiyle, kaza anin-
da sorumlunun belirlenmesi ve
siiriiciiler ile yayalarin giliven-
liginin ne sekilde saglanacagi-
nin acikhiga kavusturulmasi
yoniinde degisiklige gidilme-
sinin gerekebilecegini belirt-
mektedir.

Reactions
Kasimm 2015
Ceviren: Ceren DEMIRTAS
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Kiiresel Ekonomideki Biiyiimenin Sigorta Sektorii
Uzerine Olumlu Etkileri

wiss Re, kiiresel hayat
Sd1$1 sigorta ve reastiirans

piyasasinin 2016  ve
2017 yillarinda diinya ekono-
milerinde meydana gelecek
gelismeden fayda saglayacagi-
n1 ongormektedir.

Tahminlere gore biiyiiyen
kiiresel ekonomi ile 2016 y1-
linda hayat dis1 sigorta ve rea-
slirans piyasasinda %3’e kadar
“orta Olcekli” bir genigleme
gerceklesecektir. 2017 yilinda
ise bu oran %3,2’ye yiiksele-
cektir.

Halihazirda ABD ve Birle-
sik Krallik ekonomileri yakla-
stk %2,5 oraninda biiyiirken,
Japonya ve Euro Bodlgesinin
Gayri Safi Yurtici Hasilast si-
rastyla %0,7 ve %1,5 oraninda
artmaktadir. Swiss Re’nin alti-
n1 ¢izdigi ve kiiresel ekonomik
bliylimeyi olumsuz etkileyen
Cin Ekonomisi’nin biiyiime
hizindaki yavaglama, emtea fi-
yatlarindaki diisiis ve FED faiz
artirrm1 beklentisi gibi ii¢ ana
etkene karsin ABD, Birlesik
Krallik, Japonya ve Euro Bol-
gesi olmak {izere dort gelismis
ekonomi i¢in olumlu bir gorii-
niim s6z konusu oldugu belir-
tilmektedir.

Swiss Re gelismekte olan
iilke ekonomileri i¢in de iyim-
ser Ongoriilerde bulunmakta-
dir. Buna gore, 2016 ve 2017
yillarinda s6z konusu ekono-
miler giiniimiizdeki %4 civa-
rindaki biliyiime oranlarinda
hafif bir gelisme kaydederek
yaklasik %5 oraninda biiyiime
saglayacaktir.

Ekonomideki olumlu ge-
lismeler, hayat dis1 sigorta ve
reasiirans piyasalart i¢in de
bliylime beklentisi olusturan
iyl bir haber niteligi tasimak-
tadir.

Swiss Re bas ekonomisti
Kurt Karl’a gore, kiiresel eko-
nomik biiylime sigorta sirket-
leri i¢in olumlu bir isarettir. Bu
ozellikle de sehirlesmenin ve
artan servetin genel sektor bii-
ylimesini destekleyecegi ylik-
selen piyasalar i¢in gecerlidir.
Yiikselen piyasalarin sigorta
sektoriiniin biiylime araci ol-
dugu olgusu bir siire daha ge-
cerliligini koruyacaga benze-
mektedir.

Ayrica, devam eden eko-
nomik biiylimenin oniimiizdeki
iki y1lda 6zellikle yiikselen pi-
yasalarda hayat-dig1 sigortala-
rina yonelik istahi arttiracagi

tahmin edilmektedir.

Buna gore, kiiresel anlamda
hayat-dig1 prim iiretimlerinin
icinde  bulundugumuz  yil-
da %?2,5 olan artis seviyesinin
2016 yilinda %3’e ve 2017 y1-
linda ise %3,2’ye ulagacagi be-
lirtilmektedir.

Ekonomik biiylime hizinin
diistikliigi ve fiyatlardaki yu-
musama nedeniyle, gelismis
sigorta piyasalarindaki biiyii-
menin yavaglayacagi, buna
karsin yilikselen piyasalarin
hayat dis1 branglardaki prim
dretimi artisginin 2016 yili
icin %79, 2017 yili igin
ise %8,7 seviyesinde olacagi
tahmin edilmektedir. En yiik-
sek artig oraninin %12 ile yiik-
selen Asya piyasalarinda ger-
ceklesecegi, Orta ve Dogu Av-
rupa piyasalarinda ise 2014 ve
2015 yillarm telafi edici nite-
likli iiretimler olacagi beklen-
mektedir.

Swiss Re’nin  tahminleri
gerceklesirse hayat-dis1 sigorta
piyasalarinin rahatlayacagi
siiphesizdir. Katastrofik nite-
likli hasar sayisinin diisiik ol-
masinin yanisira, gecmis do-
nemlerde ayrilmis olan karsi-
liklarin serbest birakilmasiyla
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teknik kar elde edilmis olma-
sina karsin, rekabet¢i fiyatlar
Reasiirorler lizerinde baski ya-
ratmaya devam etmektedir. Ne
var ki, kar marjlar1 diismeye
devam etmekte ve Swiss
Re’nin deyimiyle katastrofik
teminatlara yOnelik fiyatlar
neredeyse  dip  noktasina
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yaklagmaktadir. Bunun sonu-
cunda, son yillarda pek cok
bransin fiyatindaki bu yumu-
samanin artik azalmasi veya
bir noktada durmasi beklen-
mektedir.

Swiss Re, Mal Sigortala-
ri'ndan ayr1 olarak, Kaza ve
Ozel Nitelikli Sigorta bransla-

rmin fiyatlamalarinda da 6nem-
li gelismelerin kaydedilecegini
tahmin etmektedir.

Reactions
Kasim 2(115
Ceviren: S. Mert SENGUN

Kiiciik ve Orta Olcekli ig!etmelerin
Siber Giivenlik Kaygilar: Iki Kat Artti

“Zurich Insurance Group’un ger-
ceklestirdigi kiiciik ve orta olcekli
isletmelerin tehdit algilariile ilgili
arastirmada, bu tiir isletmele-
rin siber saldirilarla ilgili tehdit al-
guarmmin 2013 ve 2015 yilar ara-
sinda iki kat artqgi ortaya ¢ikmig-
tr.”

urich Insurance Group’a

z gore, kiigiik ve orta 0l-

cekli isletmelerin  si-

ber suclarla ilgili kaygilar

2013-2015 yillar1 arasinda iki-
ye katlanmugtir.

Yine ayni arastirmaya go-
re, Ust diizey yonetici ve mii-
diirler arasinda bu oran %#4'ten
%8'e ylikselmistir.

Isvigreli sigorta sirketinin
aragtirmasina 15 ayr iilkeden
300 kiiciik ve orta Olgekli is-
letme yoneticisi katilmistir.

Zurich Insurance Group’a
gore, siber saldirilarla ilgili en
fazla kaygi duyanlar bu riski
tehdit listelerinde besinci sira-
da degerlendiren Malezya ve
altinct sirada  degerlendiren
Tiirkiye ve ABD isletmeleri-
dir.

Aragtirma raporuna gore ig-
letmelerin altida biri (%17) si-
ber sucglularin 1ilgi alaninda
olacak kadar biiylik olmadikla-
11 kanaatindedirler.

Zurich Insurance Group
hackerlerin sadece suctan elde
edecekleri menfaatin biiyiiklii-

giinii degil, sucun islenmesinin
kolaylik diizeyini de dikkate
almalar1 nedeni ile bunun dog-
ru bir yaklasim olmadigi gorii-
siindedir.

Yine arastirma kapsaminda
hazirlanan ve siber su¢ sonucu
gerceklesebilecek  potansiyel
riskleri gésteren dokuz madde-
lik bir listeyi degerlendi-
ren kiiciik ve orta Olgekli is-
letmelerin ¢ogu, miisteri bil-
gilerinin  ¢alinmasinin  en
onemli risk oldugu yoniinde
goriis vermis (%28), siber sal-
dirinin neden olacagi itibar
kaybinm1 da ikinci sirada (%16)
degerlendirmistir.

Zurich Insurance Group’un
Ozel Risklerden Sorumlu Y6-
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neticisi Lori Bailey’e gore bu
yilki kiigiik ve orta dlgekli is-
letmeler arastirmasinin sonug-
lar1 siber risk sigortalarina olan
talebin kiiresel anlamda ciddi
sekilde arttigmi gostermekte,
ancak hala bazi kii¢iik ve orta
Olcekli isletmelerde siber sal-
dirilardan etkilenmeyecekleri-
ne dair yanlis bir algi bulun-
maktadir.

Diinyanin bir¢ok yerindeki
kiiciik ve orta 6lgekli isletme-
ler e-ticaret gibi yeni satig ka-
nallarmin biiylime i¢in yeni
firsatlar yarattig1 konusunda
hemfikirdirler. Bu kanaat
Avusturya'daki arastirmada ilk
iki, ABD ve Tiirkiye'de ilk ii¢
sirada, Portekiz ve Birlesik
Arap Emirlikleri'nde ilk  dortte,
Brezilya ve Hong Kong'da ilk
beste bulunmaktadir.

Kiiresel arastirma bolgeler
arasinda kapsamli farkliliklarin
da oldugunu ortaya koymustur.
Ornegin Avrupa'daki kiiciik ve
orta Olcekli igletmeler (%11)
ve Amerika'dakiler (%10) bir
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siber saldirinin neden olabile-
cegi itibar kaybi1 konusunda
cok daha az endiseli iken, As-
ya-Pasifik bolgesinde bu oran
%31, Latin Amerika’da %19,
Orta Dogu ve Afrika'da ise
%18’dir.

Siber saldirinin neden ola-
bilecegi i3 durmasi riski
ise ozellikle Avrupa icin tehdit
listesinin ikinci sirasinda bulu-
nan 6nemli bir endise iken, kii-
resel diizeyde besinci, Latin
Amerika’da ise onuncu sirada-
dir.

Isletmelerinin siber saldiri-
lara kars1 yeteri kadar korun-
dugunu diisiinen kii¢iik ve orta
Olcekli isletmeler Ortadogu,
Afrika ve ABD’de %5’ler dii-
zeyinde iken bu oran Latin
Amerika ve Asya-Pasifik'te iki
kat fazladir.

Tiirkiye, Avusturya ve
ABD'de para ve tasarruflarin
calinmasi en biiyiik ii¢ siber
risk arasinda sayilmaktadir.

Sigorta sirketi ayn1 zaman-
da ABD'de risk yoneticileri

arasinda yaptig1 besinci yillik
"Advisen Cyber" anketinin so-
nuclarini da yayinlamstir.

Bu arastirmaya gore temi-
nat limitlerini artirma egilimi
artis gostermektedir. Bilisim
gilivenligi ihlallerine kars1 ha-
zirlanan planlar gelismekte,
ayni zamanda sirketler yeni
teknolojilerden  kaynaklanan
riskler konusunda giderek da-
ha dikkatli olmaktadirlar.

Arastirmanin  sonuglarina
gore, siber sorumluluk policesi
yaptiran sirketlerin orant da
2015 yilinda 2014'e gore %9
oraninda artig géstermistir.

Zurich Insurance Group’a
gore, 2011'deki ilk arastirma-
dan beri, siber sorumluluk po-
ligesi bulunan sirketlerin sayi-
sinda %26 oraninda artig ger-
ceklesmistir.

Reactions
Al‘alllf 2015
Ceviren: Selcuk UNAL
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